DEUTSCHES 




PATENTAMT 



INTERNAT. KL. F02f 



AUSLEGESCHRIFT 1 126 1 88 

L 33457 Ia/46b* 



ANMKLDETAG: 15. JUNI 1959 

BEKANNTMACHDNG 
DER AN MELDUNG 
UND AUSGABE DEB 

AUSLEGESCHRIFT: 22. MARZ 1962 



Die Erfindung betrifft eine Doppelventil-Auspuff- 
bremse fiir Viertakt-Brennkraftmaschinen, die vom 
Fahrersitz eines die Brennkraftmaschine aufweisenden 
Kraftfahrzeuges aus uber ein fiir beide Ventile ge- 
meinsames Betatigungsgestange betatigbar ist und zwei 5 
teleskopisch zueinander verschiebbare Ventile aufweist, 
von denen das auBere Ventil mit einer Sitzflache im 
Gehause zusammenarbeitet und zugleich den Ventil- 
sitz fur das innere Ventil bildet. Derartigp Auspuff- 
bremsen weisen den Vorteil auf, daB beim Abschalten 10 
der Motorbremse zuerst das wegen seiner kleinen 
Stirnflache mit geringerem Kraftaufwand offenbare 
innere Ventil gebffnet wird, wodurch das auBere Ven- 
til entlastet wird und sodann ebenfalls ohne groBen 
Kraftaufwand geoffnet werden kann, Ein weiterer Vor- 15 
teil liegt in der Regelbarkeit der Bremswirkung. Eine 
bekannte derartige Auspuff-Motorbremse weist zwei 
ineinander gefiihrte und unabhangig voneinander 
steuerbare Ventilschafte auf, von denen der eine ein 
ringformiges Hohlventil tragt, das in seiner geoffneten so 
Stellung standig im Strom der Auspuffgase liegt. Nach- 
teilig ist dabei nicht nur die komplizierte Steuerung 
der Ventile iiber mehrere Nockenscheiben einer be- 
sonderen Nockenwelle, sondernauch das Kuhlungs- 
und Schmierungsproblem, zumal der zentral zum gro- 25 
Beren Ventil gefiihrte Schaft des kleineren Ventils 
ventilseitignoch in einer Lagerstelle des groBerenHohl- 
ventils gelagert ist, die einer Kuhlung nicht zuganglich 
ist. Bei diesen in der Herstellung kostspieligen Auspuff- 
Motorbremsen besteht die Gefahr, daB sich die Dop- 30 
pelventile festsetzen, zumal die Ventile lediglich durch 
die Kraft von Ventilfedern geschlossen werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die be- 
kannten Auspuffbremsen im Sinne einer Vermeidung 
der vorgenannten Nachteile weiter zu vervoHkomm- 35 
nen, wobei insbesondere eine einfache und betriebs- 
sichere Konstruktion angestrebt ist. 

Die gestellte Aufgabe ist erfindungsgemaB im 
wesentlichen dadurch gelost, daB das als einfaches Tel- 
ierventil ausgebildete auBere Ventil auf seinem, ein 40 
gemeinsames Betatigungsorgan beider Ventile bilden- 
den Schaft urn einen bestimmten Betrag langsver- 
schiebbar ist und sein es durchsetzender Schaftteil zu- 
gleich das innere Ventil bildet und an seinem unteren 
Ende einen Mitnahmebund fiir das auBere Ventil auf- 45 
weist. 

Durch eine solche Ausbildung der Motorbremse 
ergibt sich nicht nur eine erheblich vereinfachte Kon- 
struktion der Ventile selbst, sondern auch eine erheb- 
lich vereinfachte Betatigung, bei der auf jegliche Nok- 50 
kensteuerungen oder dergleichen Getriebe und sogar 
auf jegliche Ventilfedern verzichtet werden kann. Es 
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geniigt z. B., den einzigen Ventilschaft des Doppelven- 
tils vom Fahrersitz aus zwan^aufig zu verschieben. 

Die crflndungsgemaBe Bremse laBt sich gemafi einer 
bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung auch leicht so 
anordnen, daB beide Ventile bei abgeschalteter Motor- 
bremse auBerhalb des Weges der Auspuffgase liegen, 
wodurch eine ubermaBige Aufheizung der Ventile bei 
normalem Motorbetrieb entfallt und auf besondere 
KiihlungsmaBnahmen des Doppelventils verzichtet 
werden kann. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung betreffen 
verschiedene konstruktive Einzelheiten der erfindungs- 
gemaBen Bremse. 

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielsweise 
veranschaulicht; es zeigt 

Fig. 1 ein erfindungsgemaB ausgebildetes Doppel- 
ventil in einem Axialschnitt (das Ventil befindet sich 
in seiner ganz geoffneten Stellung), 

Fig. 2 dasselbe Ventil in einem axialen Teilaus- 
schnitt, jedoch bei teilweisem AbschluB des Doppel- 
ventils, 
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Fig. 3 einen etwa der Fig. 2 entsprechenden Teil- 
ausschnitt des in seiner ganz geschlossenen Stelning 
befindlichen Doppelventils, 

Fig. 4 dasselbe Doppelvenlil in eineni Teilquer- 
schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 2. 5 

Das dargestellte Doppelventil einer Auspuffbrernse 
fur Viertaktbrennkraftmaschinen von Kraftfahrzeugen 
besteht im wesentlichen aus eineni Ventilgehause 1, 
einem Gebausedeckel 2, zwei teleskopisch zueinander 
verschiebbaren Ventilen 4 und 5 sowie einem axial io 
zu den beiden Ventilen 4, 5 verlaufenden Ventil- 
schaft 3. ^ ^ ^ . 

Wie insbesondere aus den Fig. 1 und 2 hervorgent, 
durchsetzt der Ventilschaft 3 den Gehausedeckel 2 
des Doppelventils nach unten in das Ventilgehause 1 15 
hinein und tragt an seinem unteren freien Bide das 
mit ihm fest verbundene und zugleicb einen Teil des 
Ventilschafts bildende Ventil 4. Das andere,im wesent- 
lichen die Form eines Ventiltellers aufweisendeVentil 5 
ist auf dem Ventil 4 axial gefuhrt und an einem Ab- 20 
rutschen vom Ventil 4 durch einen unteren auBeren 
Bund des letzteren gehindert. 

Solange das gegenuber dem Venta 4 wesentlich gro- 
Bere Ventil 5 auf dem unteren Ansatz des Ventils 4 
aufsitzt, befindet sich das Ventil 4 in seiner geoffneten 25 
Stellung, bei der es eine Verbindung zwischen dem 
oberhalb des Ventils 5 befindlichen, normalerweise 
mit den (nicht dargestellten) AuslaBkanalen m Ver- 
bindung stehenden Raum des Ventilgehauses 1 mit 
dem unterhalb des Ventils 5 befindlichen,. mit dem 30 
freien Auspuff in Verbindung stehenden Raum her- 
stellL Wird bei dieser Einstellung des Ventils 4 jedoch 
der vom Fahrersitz des Kraftfahrzeuges aus axial ver- 
schiebbare Ventilschaft 3 des Doppelventils in die aus 
Fig. 1 ersichtliche Lage nach oben gezogen, so ge- 35 
langt dadurch das Ventil 5 aus dem Innenraum des 
Ventilgehauses 1 hinaus und legt sich schlieBlich an 
der inneren Wandung des Gehausedeckels 2 an, wo- 
nach der oberhalb des Ventils 5 befindliche Raum nur 
noch einseitig — durch das Ventil 4 hindurch — mit 40 
dem Gehauseinnenraum in Verbindung steht und die 
Abgase das Ventilgehause 1 ungehindert durchstromen 

konnen. _ . 

Wird der Ventilschaft 3 aus der vorgenannten Aus- 
schaltstellung der Auspuflbremse bei offen bleibendem 45 
Ventil 4 nach unten bis in die aus Fig. 2 ersichtliche 
Lage verschoben, dann gelangt das Venta 5 entlang 
seinem auBeren Dichtsitz auf eine zugehorige Sitz- 
flache des Ventilgehauses 1, wodurch eine Durchstro- 
mung des Ventilgehauses 1 — gemaB Fig. 2 — er- 50 
heblich behindert wird. Eine geringfiigige Durchstro- 
mung des Doppelventils ist ledigjich durch das klei- 
nere innere Ventil 4 moghch. Man erreicht mit dieser 
Einstellung der Auspuffbrernse also eine gedampfte 
Bremswirkung, bei der die Abgase das Ventil 4 in der 55 
aus Fig. 4 hervorgehendenWeise durchstromen konnen. 

Bei der vorgenannten Einschaltung der Auspuff- 
brernse ist noch zu beachten, daB das — an sich gegen- 
uber dem Ventilschaft 3 axial verschiebbare — Ven- 
til 5 wahrend der Abwartsbewegung des Ventilschaf- 60 
tes 3 zunachst durch sein Hgengewicht in seiner 
unteren AuflagesteUung auf dem unteren Bund des 
Ventils 4 verbleibt; aber schon nach einer kurzen 
Offnungsbewegung gelangen die Auspuffgase iiber das 
Ventil 5 und bclasten dieses durch ihren Stromungs- 65 
druck zusatzlich gegen den Gehausesitz. 

Wird der Ventilschaft 3 vom Fahrersitz des Fahr- 
zeuges aus noch weiter nach unten bewegt, so ver- 



schiebt sich nunmehr das Ventil 4 gegenuber dem b - 
reits am Ventilsitz des Ventilgehauses 1 festliegenden 
Ventil 5 weiter nach unten, bis es schlieBlich in der 
aus Fig. 3 hervorgehenden Weise dicht am Ventil 5 
anliegt, wodurch jeghche Durchstromung des Ventil- 
gehauses 1 verhindert wird. Bei dieser Einstellung 
wird der maximale Bremseffekt erzielt, da die Brenn- 
kraftmaschine hier etwa als Luftpresser arbeitet, des- 
sen Austrittsleitung abgesperrt ist 

Soil die Auspuffbrernse wieder ausgeschaltet wer- 
den, so kann der Ventilschaft 3 zunachst aus der in 
Fig. 3 dargestellten Endstellung ohne einen nennens- 
werten Abgasgegendruck in die aus Fig. 2 hervor- 
gehende Stellung angehoben werden, bei der bereits 
ein besthnmter Anteil der Auspuffgase durch das Ven- 
til 4 abstromen kann und das Ventil 5 entsprechend 
entlastet ist. Dies ist fur die weitere Ausschaltung der 
Auspuffbrernse wichtig, weil sicb nunmehr — beim 
weiteren Hub des Ventflschaftes 3 — auch das Ven- 
til 5 ohne storend groBe Krafte aus seiner AbschluB- 
stellung nach oben in die aus Fig. 1 ersichtliche Aus- 
schaltstellung verschieben laBt 

Selbstverstandlich ist mit dem (nicht dargestellten) 
Betatigungsmechanismus der Auspuffbrernse noch ein 
weiteres Betatigungsgestange verbunden, durch welches 
in ublicher Weise auch die Kraftstoffzufuhr zum Ver- 
gaser oder (bei Dieselmaschine) zur Einspritzpumpe 
unterbrochen wird, solange die Auspuffbrernse be- 
tatigt wird. Da eine solche Kupplung der Auspuff- 
brernse mit der Kraftstoffzufuhr bekannt und iiblich 
ist, eriibrigt sich eine nahere Beschreibung oder Dar- 
stellung dieser Vorrichtung. 

t)ber die beschriebene vorteilhafte Funktion hinaus 
liegt noch ein wesentlicher konstruktiver Vorteil der 
beschriebenen Auspuffbrernse darin, daB beide Ven- 
ule 4, 5 des Doppelventils in sehr einf acher Weise iiber 
ein gemeinsames Betatigungsgestange betatigbar sind. 

PATE N TAN SPRtfCHE: 

1. Doppelventil-Auspuffbremse fiir Viertakt- 
Brerinkraftaascriinen, die vom Fahrersitz eines 
die Brerinki^tmaschine aufweisenden Kraftfahr- 
zeuges aus iiber ein fiir beide Ventile gemein- 
sames Betatigungsgestange betatigbar ist und zwei 
teleskopisch zueinander verschiebbare Ventile 
aufweist, von denen das auBere Ventil mit einer 
Sitzfiache im Geh'ause zusammenarbeitet und zu- 
gleich den Ventilsitz fur das innere Ventil bildet,. 
dadurch gekennzeichnet, daB das als einfaches 
Tellerventil ausgebildete auBere Ventil (5) auf 
seinem, ein gemeinsames Betatigungsorgan beider 
Venule bildenden Schaft urn einen bestimmten 
Betrag langsverschiebbar ist und sein es durch- 
setzender Schaftteil zugleich das innere Ventil (4) 
bfldet und an seinem unteren Ende einen Mit- 
nahmebund fiir das auBere Ventil aufweist. 

2. Doppelventil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beide Ventile (4, 5) bei abge- 
schalteter Motorbremse auBerhalb des Weges der 
Auspuffgase liegen. 

3. Doppelventil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das auBere Ventil (5), 
solange es nicht auf dem Gehausesitz aufsitzt, 
durch die Schwerkraft auf dem Mitnahmebund 
aufliegt, so daB das innere Ventil (4) bei alien 
Offnungsstellungen des auBeren Ventils (5) ganz 
geoffnet ist 
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•4. 3*of>pelventil nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schaft derail zweiteilig ausgebildet ist, daB der 
den Mitnahmebund und die Durchgangsquer- 
schnitte des inneren Ventils aufweisende untere 
Schaftteil (4) von dem den Ventilsitz des inneren 



Ventils aufweisenden oberen Schaftteil (3) gelost 
und ausgewechselt werden kann. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschrift Nr. 699 590. 



Hieizu 1 Blatt Zeicfanungen 



© 209 52QH52 3.62 



BNSOOCID: <DE. 



.112Q183B1J_> 



BEST AVAILABLE COPY 



ZEICHNUNGEN BLATT1 



AUSGABETAG: 2ZMARZ 1962 



5 



2 




DAS 1126188 

KL.46bi 23 

INTERNAT.KL. F02f 






/ 

/ 
/ 
/ 






209 520/152 



BEST AVAILABLE COPY 



BNSDOCID: <DE. 



1 128ieS9l_L> 



